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Seznam zkratek

Csu Cesky statisticky urad
GEH statisticky vyraz pro porovnani skuteCnych a modelovanych hodnot, v tomto pfipadé
intenzit dorpavy (Geoffrey E. Havers)

GIS geograficky informacni systém
IAD individualni automobilova doprava
K+R parkovisté Kiss & Ride

MHD méstska hromadna doprava

P+R parkovisté Park & Ride

P+B parkovisté Park & Bike

P+G parkovisté Park & Go

B+R parkovisté Bike & Ride

RZ registracni znacka

PUM (SUMP) plan udrzitelné méstské mobility (sustainable urban mobility plan)
SMART cile pozadavek na cile konkrétni, méfitelné, dosazitelné, realistické a ¢asové specifické
TTWA algoritmus pro stanoveni spadového uzemi (Travel-to-work-areas)

VHD vefejna hromadna doprava
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1 Zakladni informace

1.1 Davody pofizeni

Plan udrziteIné méstské mobility (PUM), v pavodnim znéni Sunstainable Urban Mobility Plan (SUMP)
je strategickym dokumentem uréenym k uspokojovani potfeb mobility osob a firem ve mésté a jeho
bezprostfednim okoli za u€elem zlep3ovani kvality Zivota, ktery nalezité zohledni zasady integrace,
participace a evaluace. Zpracovan bude pro stfednédoby az dlouhodoby vyhled.

Plan udrzitelné méstské mobility se bude zabyvat vSemi dopravnimi mody ve mésté, tj. pési dopravou
(spolu s vefejnym prostorem), cyklistickou dopravou, vefejnou hromadnou dopravou, individualni
automobilovou dopravou, nakladni dopravou a dopravou v klidu (problematika parkovani) s dlirazem
na nemotorovou dopravu (péSi a cyklistickd).

Dlvodem ke zpracovani PUM je zajisténi trvale udrzitelného dopravniho systému zaloZzeného na
novych principech méstského planovani a zajisténi uskuteénéni prioritnich cilt pro udrzitelnou
dopravu. PUM bude pfispivat k naplnéni téchto zakladnich cil{:

o zlepSit kvalitu Zivota obyvatel mésta,

e motivovat obyvatele i navstévniky mésta ke zméné Zivotniho stylu v otazce jejich kazdodenni
mobility,

e zvysSit podil délby prepravni prace ve prospéch udrzitelnych dopravnich médd,

e snizit objem zbytnych kazdodennich cest individualni motorovou dopravou a redukovat vztah
mezi ekonomickym ristem a objemem dopravy,

e snizit negativni dopady dopravy na zdravi obyvatel a zivotni prostfedi,

e zvysit podil délby pfepravni prace obyvatel i navstévnik( mésta ze spadového uzemi ve
prospéch udrzitelnych dopravnich modu,

o Zlepsit pfistupnost dopravy, komunikacni infrastruktury a vefejného prostoru pro vSechny
obcany vE&. osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace,

e zatraktivnit a zpfijemnit prostfedi mésta.

1.2 Soulad s metodikami

PUM bude zpracovan v souladu s platnou metodikou Metodika planu udrzitelné méstské mobility
SUMP 2.0 (https://www.akademiemobility.cz/sump-20).

Dopravni model bude zpracovan v souladu s platnou metodikou Metodika pro tvorbu a hodnoceni
makroskopickych dopravnich modell (https://www.shopcdv.cz/en/metodika-pro-tvorbu-hodnoceni-
makroskopickych-dopravnich-modelu).

Zpracovany PUM bude strukturné a obsahové odpovidat planu druhé generace SUMP 2.0 tak, aby byl
zajistén soulad a moznost Cerpat financni prostfedky z operacnich programu pro nové programovaci
obdobi.

1.3 Doporuéena struktura

Dle metodiky by PUM mél byt rozdélen do téchto jednotlivych ¢asti:
e pfipravna Cast,
e komunikaéni strategie,
e analyticka ¢ast,
e navrhova cast,
e akéni plan,


https://www.akademiemobility.cz/sump-20
https://www.shopcdv.cz/en/metodika-pro-tvorbu-hodnoceni-makroskopickych-dopravnich-modelu
https://www.shopcdv.cz/en/metodika-pro-tvorbu-hodnoceni-makroskopickych-dopravnich-modelu
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e implementace, monitoring a evaluace.

Dokument bude zpracovan v souladu s Metodikou pro tvorbu strategickych dokument(i mésta
Breclavi. Dle metodiky budou stanoveny specifické cile a dale opatfeni a aktivity, které povedou
k jejich napInéni. Graficka podoba vysledného dokumentu bude v souladu se sou¢asnou vizualni
identitou mésta.

Zpracovani jednotlivych ¢asti PUM se miize ¢astecné Casové prekryvat. Pro kazdou ¢ast se
predpoklada samostatny vystup ve formé zavérecné zpravy.
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2 Pripravna ¢ast

PFipravna ¢ast stanovuje vztah dokumentu PUM k ostatnim vychozim strategickym dokumentiim

a podkladiim mésta, stanovi zajmové Uzemi, ¢asové vyhledové horizonty pro realizaci opatfeni

a aktivit, specifikuje harmonogram zpracovani projektu, jeho fizeni, stanovi zainteresované subjekty
a nastavi zpUsob jejich zapojeni.

2.1  Casovy harmonogram

pfipravna ¢ast do 1 mésice od U¢€innosti smlouvy

komunikacni strategie do 1 mésice od G¢€innosti smlouvy

analyticka Cast do 10 mésicl od ucinnosti smlouvy
navrhova ¢ast do 16 mésicu od Ucinnosti smlouvy
akeéni plan do 17 mésicu od ucinnosti smlouvy
implementace, monitoring a evaluace do 17 mésicl od u€innosti smlouvy
Cistopis kompletniho PUM do 18 mésicu od Ucinnosti smlouvy

V ramci zpracovani PUM se pfedpokladaji konzultace zpracovatele se zadavatelem v pravidelnych
stanovanych intervalech. Konzultace se predpokladaji v minimalnim rozsahu 1x za mésic.

Mimo tyto konzultace budou probihat jednani a participacni aktivity s jednotlivymi zainteresovanymi
subjekty, které jsou stanoveny v dalSich kapitolach a v komunikaéni strategii.

Vstupni jednani mezi zadavatelem a zpracovatelem probéhne do 14 dnu od nabyti Uc¢innosti smlouvy
0 zpracovani PUM. Jednani iniciuje zpracovatel.

2.2 Vymezeni reSeného uzemi

PUM bude zpracovan pro Uzemi mésta Bfeclavi (zahrnuje katastralni Gzemi Bfeclav, Charvatska Nova
Ves a Postorna). Uzemi bude pro dal$i analyzy rozélenéno dle zakladnich sidelnich jednotek nebo
séitacich obvod CSU z divodu zajisténi dlouhodobé kompatibility dat pfi vyuzivani adaja ze Sgitani
lidu, domu a byta.
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2.3 Vychozi podklady

Obrazek 2.1: Katastralni tzemi mésta Breclavi

Zadavatel disponuje témito vychozimi podklady, z nichZ bude zpracovatel Planu udrzZitelné méstské
mobility vychazet. Tyto dokumenty jsou pro zpracovatele zavazné a v navrhové €asti se s nimi

nepfipousti nesoulad:

Zadavatel dale disponuje témito dokumenty:

Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizace &. 1, 2, 3,4 a 5;
Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje, ve znéni Aktualizace €. 1 a 2;
e Uzemni plan Breclav;

Metodika pro tvorbu strategickych dokumentu.

e Posouzeni variant dopravné-inzenyrskych opatfeni na komunikaci /55 v Bfeclavi s vyuzitim

spojité mikroskopické simulace, CDV, kvéten 2013;
e Pasport komunikaci (zelené) (format: shp, geodatabaze, WMS);
e Ortofotomapy 2020, rozliSeni 10 cm/px.

2.4 Navrhové horizonty

PUM bude zpracovan pro nasledujici Casové horizonty:

e soucasny stav — rok 2022,

e vyhledovy stav — kratkodoby horizont, tzv. BAU (business as usual) scénar — rok 2027,
e vyhledovy stav — stfednédoby horizont — rok 2035.
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Zadavatel pfedpoklada aktualizaci PUM v budoucnu, zakladni pfedpoklady pro nasledné aktualizace
provede zpracovatel dle informaci v kapitole 7. Monitoring a hodnoceni této zadavaci dokumentace.

2.5 Stanoveni zainteresovanych skupin

Bé&hem zpracovani PUM bude kladen ddraz na realizaci participanich aktivit s politickymi zastupci
mésta, odborniky, zajmovymi skupinami a Sirokou verejnosti. V8echny skupiny je potfeba zapojovat
do tvorby pribézné, a to ve vSech ¢astech, pfiemz nestaci pouhé projednani vysledkl a informovani
0 navrzich. Zainteresované skupiny se musi spolupodilet na celém procesu tvorby PUM ve vSech jeho
Castech. Stanovit je potfeba minimalné tyto pracovni skupiny:

e fidici skupina

o tvofena zastupci zadavatele, zastupci zpracovatele a politickymi zastupci mésta, ktefi
maji za zpracovani PUM odpovédnost

o dohlizi nad zpracovanim PUM, obsahovou a ¢asovou korektnosti

o konkrétni osoby do Fidici skupiny navrhne zadavatel

e odborné skupiny:

o tvofena odborniky na jednotliva témata z fad zastupcl zadavatele a odborniky z fad
odborné vefejnosti (zastupci jednotlivych odbor(i méstského Gradu, policie, krajské
spravy, organizator IDS, zastupce Spravy Zeleznic a Reditelstvi silnic a dalnic,
zastupci dopravcll plsobicich v oblasti apod.)
pfipominkuje dil¢i vystupy a jedna nad jednotlivymi navrhy opatfeni
konkrétni osoby do odbornych skupin navrhne zpracovatel ve spolupraci se
zadavatelem

e zajmova skupina

o tvofena zastupci Siroké vefejnosti, vyznamnymi zaméstnavateli, dopravnimi
konzultanty, provozovateli parkovani, organizatory vyznamnych akci, zajmovymi
a mistnimi sdruzenimi apod.

o jeji Clenové zasilaji podnéty ke diléim zvefejnénym vystuplm a diskutuji na vefejnych
projednanich, ¢imz pfinaseji zpracovateli informace od samotnych obyvatel mésta

o konkrétni osoby jsou do skupiny za¢lenéni na zakladé vlastniho zajmu
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3 Komunikacni strategie

Komunikacni strategie bude vypracovana zpracovatelem a bude ¢lené&na na jednotlivé ¢asti shodnymi
s jednotlivymi fazemi zpracovani dokumentu PUM, tj. analyticka ¢ast a navrhova ¢ast. Zpracovani
komunikaéni strategie prfedchazi zahajeni zpracovani prvni faze PUM, {j. analytické ¢asti.

Komunikacni strategie bude obsahovat popis zapojeni jednotlivych zainteresovanych skupin do
procesu tvorby PUM. Po dobu zpracovani PUM mohou byt terminy jednotlivych aktivit a kampani
doplfiovany, upfesfiovany a koordinovany v reakci na pribézné vysledky tak, aby zajiStovaly napInéni
stanovenych cilll a indikatord komunikace a participace (tj. osloveni, zajem a aktivni U¢ast vefejnosti
a dalSich cilovych skupin).

Komunikaéni strategie bude zaméfena s dirazem na komunikaci s vefejnosti a s cilem zapojeni
vefejnosti do strategického planovani méstské mobility.

Obsahem komunikaéni strategie bude zejména:

e organizacni struktura pro zpracovani PUM,

¢ identifikace zainteresovanych skupin v¢. jejich ¢lend,

¢ systém komunikace mezi projektovym tymem a vefejnosti,

e systém propagace PUM a jeho vystupl,

¢ identifikace komunikaénich nastrojli mésta,

o reSerSe komunikacnich aktivit a jejich efektivity,

e navrh komunikacnich prostfedkl a kanal pro komunikaci procesu PUM a jednotlivych
participacnich aktivit

e navrh na vytvofeni obsahu webovych stranek pro ucely projektu,

e navrh workshop(l pro odbornou i Sirokou vefejnost

e c¢asovy harmonogram informacnich kampani, akci a participacnich aktivit

e marketingovy plan na propagaci PUM,

e zpUsob zapracovani a vyporadani podnétl a pfipominek.

Navrh minimalniho rozsahu participanich aktivit pro jednotlivé faze zpracovani:

e v analytické Casti:
o vefejna akce s cilem predstavit PUM, dlvody jeho pofizeni, zpracovatelsky tym,
moznost zapojeni vefejnosti, komunikacéni kanaly a pfipadné prezentovat vystupy
z probéhlych dopravnich prazkumu;
o workshop pro odbornou skupinu s cilem identifikace problému v dopravé
a problémovych lokalit;
o zapojeni vefejnosti do tvorby PUM pomoci online pocitové mapy;
o vefejné projednani analytické ¢asti;
e v navrhoveé Casti:
o workshop pro odbornou i zajmovou skupinu s cilem vytvofit vizi mobility;
o workshop pro odbornou skupinu s cilem navrhnout a ohodnotit jednotliva opatfeni;
o workshop pro odbornou skupinu s cilem vybrat vhodny scénaf mobility z nékolika
variant;
o vefejné projednani navrhové &asti.

V pribéhu celého zpracovani jednotlivych fazi PUM bude zpracovatel vytvaret a pfedkladat podklady
pro obsah webovych stranek projektu, podklady pro tvorbu pfispévku na socialni sité mésta,
informacni marketingové materialy apod.

Jako hlavni misto k propagaci a k marketingovym aktivitam bude slouzit webova stranka projektu.
Webova stranka bude vytvofena na nové doméné nebo subdoméné, jejiz nazev urci zadavatel. Web

10
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projektu bude vytvoren a po celou dobu feSeni PUM spravovan zpracovatelem na jeho naklady.
Zpracovatel bude odpovédny za dodani informaci a podklad( pro plnéni a spravu webu. Pfedpoklada
se model, kdy zpracovatel bude navrhovat jednotlivé pfispévky, zadavatel je posoudi a schvali

a zpracovatel nasledné zafadi na webovou stranku. Graficka podoba webu bude v souladu se
soucasnou vizualni identitou mésta.

Zadavatel disponuje mapovym portalem, ktery je dostupny na adrese http://mapy.breclav.eu. Mapové
vystupy, které vzniknou v ramci zpracovani PUM, je vhodné prezentovat vefejnosti na tomto portale.
Pfi zvefejfiovani map poskytne zadavatel soucinnost.

11
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4 Analyticka ¢ast

Cilem analytické &asti je analyza stavajiciho stavu v oblasti dopravy a mobility ve mésté. K dosazeni
tohoto cile budou provedeny analyzy strategickych dokumentd, probéhne sbér potfebnych dat —
budou provedeny dopravni a sociologické prizkumy, bude provedena analyza a prognéza demografie
a rozvoje Uzemi a dalSi analyzy. Dale bude vytvofen multimodalni dopravni model zohlednujici
aktualni dopravni situaci v feSeném Uzemi. Analyticka ¢ast bude zakladnim zdrojem informaci pro
nasledné definovani cili a opatfeni v navrhové ¢asti.

Dokument bude zpracovan v souladu s Metodikou pro tvorbu strategickych dokumentd mésta
Breclavi. Graficka podoba vysledného dokumentu bude v souladu se sou¢asnou vizualni identitou
mésta.

Vystupem analytické ¢asti bude textovy dokument doplnény o grafické a mapové pfilohy v&. souboru
projektu ArcGIS Pro.

4.1 Analyza strategickych dokumentt

Cilem analyzy je zaijistit zpracovani PUM v souladu s platnymi strategickymi dokumenty mésta

i vy$Sich uzemnich celkd. Zpracovatel provede resersi dokumentd a podkladd a zhodnoti soulad
existujicich dokumentt mezi sebou navzajem, soulad s principy udrzitelnosti a principy PUM.
Vysledek analyzy bude projednan se zadavatelem, kterému bude pfedstaven zpusob analyzy
jednotlivych dokument( a konkrétni zavéry. Zpracovatel navrhne postup zaclenéni PUM mezi
posuzované dokumenty a identifikuje pfipadna rizika, ktera mize zpracovani PUM v tomto ohledu
pfinést.

Budou provedeny nasledujici analyzy:

e analyza strategickych dokumentt na méstské, regionalni, narodni i evropské Grovni
s ohledem na udrzitelnou mobilitu; posuzovany budou dokumenty doporu¢ené zadavatelem
a dalSi dokumenty identifikované zpracovatelem;

e analyza dalSich dokument( bez strategického charakteru (studie, prizkumy, probihajici
projekty, informace o zivotnim prostfedi apod.);

e analyza vazeb mezi dokumenty, identifikace jiz existujicich vizi a cilt v oblasti udrzitelné
mobility.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e zprava o provedené analyze,
e pfispévek na webové stranky.

4.2 Prizkum dopravniho chovani

Pro ucely sestaveni dopravniho modelu a jako podklad pro dal$i analyzy budou vyuzita a analyzovana
data z celonarodniho prizkumu dopravniho chovani. Tento prizkum byl proveden Centrem
dopravniho vyzkumu, v. v. i. v ramci projektu Cesko v pohybu v roce 2019. Popis metodologie
prizkumu, vysledky a dal$i informace jsou dostupné na webu https://www.ceskovpohybu.cz. Z dat,
ktera pokryvaiji reprezentativni vzorek obyvatel CR, budou vybrana takova, ktera Ize aplikovat na
mésto Bfeclav. Budou tedy vyuZita data z takovych mést a obci, kterd maji dopravné a urbanisticky
obdobny charakter jako fe$ené izemi. Cilem analyz dat z celonarodniho priizkumu dopravniho
chovani je zjistit dopravni chovani obyvatel typického mésta, které ma obdobny charakter jako mésto
Breclav.

12
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Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

4.3

zprava o provedenych analyzach dat (textovy dokument, tabulky, mapy),
pfispévek na webové stranky.

Smérovy dopravni prizkum

Priizkum bude proveden dle nasledujicich pozadavk:

v mésicich duben—&erven nebo zafi—fijen,

v jeden bé&zny pracovni den, tedy Utery—Ctvrtek,

v dobé alespon 06—-18 hod.,

v dobé konani profilového dopravniho prazkumu,

prizkum bude probihat pomoci zaznamu RZ v§ech projizdéjicich vozidel na méficich mistech
s naslednym vyhodnocenim zdrojové, cilové a tranzitni dopravy dle kategorie vozidla,
prizkum bude zahrnovat individualni automobilovou dopravu, nakladni dopravu do 3,5 t,
nakladni dopravu nad 3,5 t a autobusy,

minimalni rozsah 10 méficich mist v obou smérech,

lokality vSech priizkumu budou pfedmétem jednani v ramci odbornych skupin a budou
odsouhlaseny zadavatelem,

vystupem budou matice zdroj/cil pro jednotlivé druhy dopravy s hodnotami intenzit dopravy
v dané relaci.

@) /@/(13

11

Smérovy prizkum ) ¢
‘ typ tranzit ,'"

typ zéna \ |
Silni¢ni sit’ 53 /
= dainice L
e silnice |. tidly @ S P vZ
—— silnice II. tfidy g y

silnice Il tfidy Y
Ostatni 0 1 Centrum dopravniho vyzkumu, v. V. i.
——hranice obce L - L ©d Brno, 2022

Obrazek 4.1: Doporu¢ena mista smérového dopravniho prizkumu

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:
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e metodicky popis realizace prizkumu,

e zprava o provedeném pruzkumu (textovy dokument, tabulky, mapy),

e data zpracovatelna v prostfedi GIS (v€etné ¢asovych Udaju pro moznost vytvoreni
vizualizace),

e pfispévek na webové stranky.

4.4 Profilovy dopravni prizkum

Priizkum bude proveden dle nasledujicich pozadavk:

e v meésicich duben—Cerven nebo zafi-fijen,

e vjednom bézném tydnu bez statnich svatkl, tedy pondéli-nedéle,

e v dobé 00-24 hod.,

e pruzkum probé&hne pomoci automatickych scitact dopravy (ASD)

e pruzkum bude zahrnovat individualni automobilovou dopravu, nakladni dopravu do 3,5 t,
nakladni dopravu nad 3,5 t a autobusy,

e minimalni rozsah 5 méficich mist v obou smérech,

e lokality v§ech prizkum( budou pfedmétem jednani v ramci odbornych skupin a budou
odsouhlaseny zadavatelem,

e vysledkem budou tabulky a grafy s dopravnimi intenzitami a variacemi dopravy (denni,
tydenni) pro kazdé méfici misto, které mohou slouzit pro prepocet.

{40}
Profilovy prizkum | V4 (a25]
. ASD \ :
(automaticky s¢itaé dopravy) - “‘ / 4 “\ > 4 \ @
Silniéni sit 3 2
dalnice S O / N\
—— silnice I. tfidy $83 nitag ==/
—— silnice II. tiidy g Y529)
silnice I11. tridy /
Ostatni / i 0 . 2km Centrum dopravniho vyzkumu, v. V. i.
hranice obce /L L L 1 J @J Bmo, 2022

Obrazek 4.2: Doporuéena mista profilového dopravniho priazkumu

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:
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e metodicky popis realizace prizkumu,

e zprava o provedeném pruzkumu (textovy dokument, tabulky, mapy),

e data zpracovatelna v prostfedi GIS (v€etné ¢asovych udaju pro moznost vytvoreni
vizualizace),

e pfispévek na webové stranky.

4.5 Dojizd’ka do Breclavi z dat mobilnich operator

Pro ucely analyz pravidelnych i rekreacnich cest do Bfeclavi vyuzije zpracovatel dat, ktera na
pravidelné bazi sbiraji mobilni operatofi a nabizeji jejich vyuZziti nejen pro dopravni planovani. Data
budou pochazet z lokalizanich informaci o poloze SIM karet od jednoho nebo vice mobilnich
operator(. Vystupem bude datovy soubor/analyza poc¢tu cest s uvedenym zdrojem, poétem cest

a dodatednymi atributy (viz dale). Data budou kalibrovana na populaci CR.

45.1 Pravidelna dojizd’ka

Zpracovatel zajisti z uvedenych dat analyzu pravidelné dojizdky do Bfeclavi (pracovni, Skolni apod.).

Pfiklad vystupu:

Hodina Stravena doba . "
o - Dopravni méd Pocet cest
prijezdu v cili
Brno Breclav 06-07 8-10 vlak 50
Lednice Bfeclav 06-07 8-10 viak 15
okres Znojmo  Bfeclav 07-08 2-4 nespecifikovano 50
Rakousko Bfeclav 07-08 10 a vice nespecifikovano 20
jiné misto Breclav 08-09 8-10 nespecifikovano 5

Popis atribut(:

e Zdroj: Misto, kde je dany uzivatel ,doma*“. Pokud tuto informaci nelze zjistit, pak bude uveden
jako zdroj jiné misto. Pokud uzivatel pfijel ze zahrani€i, pak bude uveden stat. Zdroje jsou
vybrana mésta/obce + vSechny okresy v Jihomoravském kraji + okolni staty.

o Brno

Uherské Hradisté

Veseli nad Moravou

Hodonin

Valtice

Lednice

Mikulov

okres v JMK

okres v JMK

okres v JMK

okres v JMK
Rakousko
Slovensko
Polsko
Némecko

o jiné misto
e Cil: mésto Breclav

O O 0O O 0 O o0 O O O O 0 O 0 O
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¢ Hodina pfijezdu: hodina pfijezdu do cilového mista, a to minimalné v dobé& 06-18 hod.
v hodinovych intervalech

e Stravena doba v cili: doba v hodinach, po kterou navstévnik v cilovém misté zlstal; rozsahy:
0-2, 2-4, 4-6, 6-8, 8-10, 10 a vice

o Dopravni méd: pokud je v daném sméru vliakové spojeni, pak bude uveden pocet cest
vlakem a v ostatnich dopravnich prostfedcich

e Pocet cest: prumérny pocet cest v pracovnim dni za poslednich 6 mésicl

45.2 Nepravidelna dojizd’ka

Breclav a okoli jsou turisticky atraktivni lokality, coZ se projevuje v nerovnomérné dopravni zatézi
béhem roku. Cilem je analyzovat, v jakych ¢astech roku a odkud lidé do Bfeclavi dojizdi.

Priklad vystupu:

Dopravni méd Pocet cest
okres Tabor Breclav leden nespecifikovano 200
okres Liberec Breclav leden nespecifikovano 100
okres Bfeclav Breclav unor nespecifikovano 3000
Rakousko Breclav unor nespecifikovano 500
jiné misto Bfeclav unor nespecifikovano 200

Popis atributu:

e Zdroj: Misto, kde je dany uzivatel ,doma®“. Pokud tuto informaci nelze zjistit, pak bude uveden
jako zdroj jiné misto. Pokud uzivatel pfijel ze zahrani¢i, pak bude uveden stat. Zdroje jsou
v8echny okresy v CR + okolni staty.

o okresv CR
okres v CR
okres v CR

okres v CR
Rakousko
Slovensko
Polsko
Némecko
o jiné misto
e Cil: mésto Breclav
e Meésic: mésic, ve kterém cesta probéhla
e Dopravni méd: dopravni méd nebude blize specifikovan
o Pocet cest: celkovy pocet cest za dany mésic za poslednich 12 mésicl

0O O O 0O O O O O

4.6 Pruzkum statické dopravy

Prizkum zmapuje aktualni nabidku parkovacich mist a prazkum jejich obsazenosti véetné
odstavovani na komunikacich a v&etné zjisténi legalniho/nelegalniho parkovani. zmapovani aktualni
nabidky parkovacich mist dle rezimu provozu parkovisté (placené/neplacené/Casové omezené apod.).

Priizkum bude proveden dle nasledujicich pozadavk:

e v pribéhu dne
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o Vv jeden bé&zny pracovni den, tedy utery—Ctvrtek,

o v dobé alespori 09-12 hod.,

o prizkum bude probihat na celém Uzemi mésta v&etné prdmyslovych zén
e v priibéhu noci

o Vv jeden bé&zny pracovni den, tedy utery—Ctvrtek,

o v dobé alespori 23-05 hod.,

o pruzkum bude probihat na celém Uzemi mésta mimo pramyslové zény

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e metodicky popis realizace priizkumu,

e zprava o provedeném prazkumu (textovy dokument, tabulky, mapy),

e data zpracovatelna v prostfedi GIS (v€etné ¢asovych udaju pro moznost vytvoreni
vizualizace),

e pfispévek na weboveé stranky.

4.7 Pruzkum pési a cyklistické dopravy

Priizkum bude proveden dle nasledujicich pozadavk:

e v mésicich kvéten—&erven za vhodnych klimatickych podminek,

e v jeden bézny pracovni den, tedy utery—Ctvrtek,

e v dobé alespor 07-11 hod. a 13-17 hod.,

e bude zahrnovat soucasné pési a cyklistickou dopravu,

e minimalni rozsah 10 méficich mist v obou smérech,

e lokality vSech prazkum0 budou pfedmétem jednani v ramci odbornych skupin a budou
odsouhlaseny zadavatelem,

¢ vysledkem budou tabulky a grafy s dopravnimi intenzitami pro kazdé méfici misto.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e metodicky popis realizace prizkumu,

e zprava o provedeném pruzkumu (textovy dokument, tabulky, mapy),

e data zpracovatelna v prostfedi GIS (v€etné ¢asovych udaju pro moznost vytvoreni
vizualizace),

e pfispévek na webové stranky.

4.8 Prizkum v méstské hromadné dopravé

Priizkum bude proveden dle nasledujicich pozadavk:

e v jeden bé&zny pracovni den, tedy utery—Ctvrtek,

e v dobé redlného provozu linek (cca 04—23 hod.)

e prlzkum bude probihat uvnitf vSech vozidel MHD v feSeném Uzemi (tedy linky 561-569),

e v kazdém vypraveném spoji bude po celou dobu jizdy fyzicky pfitomen pracovnik scitani

e vystupem budou tabulky po&tu nastupujicich a vystupujicich cestujicich na jednotlivych
zastavkach.

Od koordinatora vefejné hromadné dopravy v Jihomoravském kraji, spole¢nosti KORDIS JMK, je
mozné ziskat data z odbavovaciho systému. Tato data obsahuji informace o po¢tu nastupu na
jednotlivych zastavkach, misto vystupu v8ak uz sledovano neni. V datech Ize oCekavat urcité
nepresnosti zplsobené absenci informaci o cestach osob s bezplatnou pfepravou a o cestujicich,
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ktefi vyuzivaji papirové predplatni jizdenky. Pokud zpracovatel uzna za vhodné tato data vyuzit, zajisti
specifikaci poptavky a ponese naklady na jejich ziskani.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespori tyto Casti:

e metodicky popis realizace priizkumu,

e zprava o provedeném prazkumu (textovy dokument, tabulky, mapy),

e data zpracovatelna v prostfedi GIS (v€etné ¢asovych udaju pro moznost vytvoreni
vizualizace),

e pfispévek na webové stranky.

4.9 Pocitova mapa

Pro Ucely zjisténi nazort, podnétl a pfipominek od Siroké vefejnosti zadavatel vytvofi nazorovou
mapu dopravy (pocitovou mapu), jejiz vysledky budou zpracovateli k dispozici. Pfedpoklada se
interaktivni podoba mapy zvefejnéna na mapovém portalu mésta. Ukolem zpracovatele bude
poskytnout soucinnost v oblasti definice otazek, na které ma Siroka vefejnost odpovidat.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e odkaz na pocitovou mapu,
e prispévek na webové stranky.

4.10 Analyza a prognéza demografie a rozvoje uzemi

Zpracovatel provede analyzu sou¢asného stavu demografie a tzemniho rozvoje, dale provede
progndzy pro navrhové horizonty.

e analyza soucasného stavu obyvatelstva (pocet obyvatel, vyjizdka, dojizdka, prostorové
rozmisténi v feSeném Gzemi apod.),

e analyza dojizdkovych vztah(,

e analyza uzemniho rozvoje, vyuziti Uzemi a prostorové rozlozeni funkci mésta

o demograficka prognéza poctu obyvatel pro jednotlivé navrhové horizonty dle jednoletych
vékovych kohort a dle pohlavi kohortné-komponentni metodou reflektujici vyvoj umrtnosti,
porodnosti a migrace,

e progndza Uzemniho rozvoje pro jednotlivé navrhové horizonty.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e zprava o sou€asné demografické situaci (textovy dokument, tabulky, mapy),
e zprava o sou¢asném uzemnim rozvoji (textovy dokument, tabulky, mapy),

e zprava o progn6ze demografie (textovy dokument, tabulky, mapy),

e zprava o prognoze uzemniho rozvoje (textovy dokument, tabulky, mapy),

e pfispévek na webové stranky.

4.11 Analyza stavu jednotlivych dopravnich systém

Z provedenych priizkumd, zjisténi na misté a dalSich zdroji zpracovatele bude provedena analyza
jednotlivych dopravnich systému podle nize uvedené specifikace. Tato analyza bude jednim
z podkladu pro navrhovou ¢ast PUM a tvorbu opatfeni.

e individualni automobilova doprava:
o stav infrastruktury — posouzeni infrastruktury jako celku, analyza fizeni dopravy,
analyza kvality povrchu vozovek;
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@)
@)

prepravni vztahy — na zakladé provedenych dopravnich prizkumd, identifikace mist
s nejvétsi dopravni poptavkou, mapovy vystup;

dynamicka skladba vozového parku (v pfipadé dostupnych dat) — na zakladé
provedenych dopravnich prazkum(, analyza stafi vozidel, analyza emisnich tfid;
dostupnost Uzemi — analyza ¢asové dostupnosti Gzemi po silniéni siti v bézném
pracovnim dni, mapovy vystup;

stupen automobilizace — na zakladé prlizkumu dopravniho chovani;

oblasti regulace — analyza omezeni na silni¢ni siti, mapovy vystup;

zavady a problémové oblasti — analyza problémovych mist na silniéni siti z pohledu
zpracovatele i Siroké vefejnosti;

bezpe&nost dopravy — analyza nehodovosti, identifikace nehodovych lokalit;
SWOT;

e nakladni doprava:

o

@)

stav infrastruktury — posouzeni infrastruktury jako celku, analyza fizeni dopravy,
analyza kvality povrchu vozovek;

pfepravni vztahy s rozliSenim do 3,5t a nad 3,5 t — na zakladé provedenych
dopravnich priizkumu, identifikace mist s nejvétsi dopravni poptavkou, mapovy
vystup;

dynamicka skladba vozového parku (v pfipadé dostupnych dat) — na zakladé
provedenych dopravnich prizkum(, analyza stafi vozidel, analyza emisnich tfid;
dostupnost Uzemi — analyza ¢asové dostupnosti uzemi po silniéni siti v bézném
pracovnim dni, mapovy vystup;

oblasti regulace — analyza omezeni na silni¢ni siti, mapovy vystup;

zavady a problémové oblasti — analyza problémovych mist na silni¢ni siti z pohledu
zpracovatele i Siroké vefejnosti;

SWOT;

e doprava v klidu:

@)

o

nabidka parkovacich mist — analyza dostupnych parkovacich mist dle typu (vefejné
zdarma, vefejné za poplatek, soukromé apod.), mapovy vystup;

systémy na regulaci parkovani — analyza vymezeni parkovacich zén, analyza cenové
politiky, analyza srozumitelnosti pro mistni obyvatele i navatévniky;

poptavka po parkovacich mistech — na zakladé provedenych dopravnich prizkumu,
mapovy vystup;

SWOT

e pésSi doprava:

o

o

stav infrastruktury — posouzeni infrastruktury jako celku, analyza fizeni dopravy,
analyza kvality povrchu chodnik(;

prepravni vztahy — na zakladé provedenych dopravnich prizkumd, identifikace mist
s nejvétsi dopravni poptavkou, mapovy vystup;

dostupnost Uzemi — analyza ¢asové dostupnosti uzemi po siti pro pési v béZném
pracovnim dni, mapovy vystup;

dostupnost pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace — analyza
dostupnosti hlavnich cild;

zavady a problémové oblasti — analyza problémovych mist na siti pro péSi z pohledu
zpracovatele i Siroké vefejnosti;

SWOT;

e cyklisticka doprava:

o

o

stav infrastruktury — posouzeni infrastruktury jako celku, analyza fizeni dopravy,
analyza kvality povrchu vozovek;

prepravni vztahy — na zakladé provedenych dopravnich prizkumd, identifikace mist
s nejvétsi dopravni poptavkou, mapovy vystup;
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o dostupnost Uzemi — analyza ¢asové dostupnosti Uzemi po silniéni siti v bézném
pracovnim dni, mapovy vystup;

o zavady a problémové oblasti — analyza problémovych mist na silniéni siti z pohledu
zpracovatele i Siroké vefejnosti;

o bezpecnost dopravy — analyza nehodovosti, identifikace nehodovych lokalit;

o SWOT;

e vefejna hromadna doprava:

o stav infrastruktury — posouzeni infrastruktury jako celku, analyza fizeni dopravy,
analyza kvality povrchu vozovek;

o prepravni vztahy — na zakladé provedenych dopravnich prizkumd, identifikace mist
s nejvétsi dopravni poptavkou, mapovy vystup;

o dostupnost uzemi — analyza ¢asové dostupnosti Uzemi pfi pouziti vefejné hromadné
dopravy v bézném pracovnim dni, mapovy vystup;

o skladba vozového parku — analyza typ( vozidel, analyza predpokladanych dopadd na
Zivotni prostfedi bez nutnosti vypoétl emisi z dopravy;

o ntervaly spoju — analyza intervalll mezi jednotlivymi spoji z pohledu zpracovatele
i Siroké verejnosti;

o kvalita pfestupl — analyza jednoduchosti a efektivity pfestupl mezi stejnymi
i odliSnymi dopravnimi moédy, napf. autobus—vlak;

o ntegrace individualni a vefejné dopravy — analyza moznosti vyuziti kombinace IAD
a VHD pfi dojizdce do mésta;

o zavady a problémové oblasti — analyza problémovych mist na silni¢ni siti z pohledu
zpracovatele i Siroké vefejnosti;

o SWOT.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e zprava o provedené analyze (textovy dokument, tabulky, mapy),
e pfispévek na webové stranky.

4.12 Problémové mapy

Vysledky z provedenych analyz a prizkumu budou zpracovany do problémovych map. Tyto mapy
budou zachycovat problematicka mista, ktera by méla slouzit jako podklad pro navrh opatfeni

v navrhové ¢asti PUM. Budou vytvoreny alespori 4 problémové mapy, a to z hlediska automobiloveé,
pési, cyklistické a verejné hromadné dopravy. Mapy budou vytvofeny v prostfedi GIS pro nasledné
zpracovani.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e metodicky popis zpracovani problémovych map,

e mapy jako grafické pfilohy,

e mapy zpracovatelné v prostfedi GIS (v€etné ¢asovych Udaju pro moznost vytvoreni
vizualizace),

e pfispévek na webové stranky.

4.13 Dopravni model

Cely proces tvorby PUM bude provazet vytvareni dopravniho modelu a zpracovani jeho vystupu. Ten
bude vytvorfen pro potfeby tohoto planu jako analyticky nastroj k posouzeni aktualni dopravni situace
a k modelovani navrzenych opatfeni.
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Modelované uzemi musi zahrnovat oblast, ve které se mohou projevit vyznamné zmény v pfepravnich
vztazich na zakladé opatifeni hodnocenych dopravnim modelem. Ve spadovém uzemi mésta a v jeho
vzdalengjSim okoli bude detail silni¢ni sité v takovém rozsahu, aby dopravni model umozrioval
posoudit planovana opatfeni navrzena v procesu tvorby PUM. Do dopravniho modelu budou zahrnuty
alespori obce identifikované dle algoritmu TTWA! na drovni 75 %.

o Dopravni model bude vytvofen jako 24 hodinovy Ctyfstupfiovy, pfiCemz mezi dopravni médy
bude zahrnuta

e individualni automobilova doprava,

e nakladni doprava (zvlast do 3,5ta nad 3,5 1),

e vefejna hromadna doprava v¢. regionaini,

e cyklisticka doprava,

e pési doprava (pro ucely napojeni na silniéni sit a prestup().

Pro ucely modelovani dopravni nabidky bude vyuzita kompletni sit automobilovych a cyklistickych
komunikaci. V ramci vefejné dopravy budou definovany linky vefejné dopravy dle jizdniho fadu nebo
¢etnosti spoja vE. jejich cestovni doby, bodu zastaveni a vedeni linek.

V dokumentaci dopravniho modelu budou uvedeny vysledky kalibrace a validace. Bude dolozena
shoda zatizeni modelu na sledovanych profilech s vysledky scitani a vyhodnocena statistikou GEH,
pficemz GEH<5 musi splfiovat alespon 70 % profild v feSené oblasti. Kalibrace dopravniho modelu
bude provedena na zakladé provedenych dopravnich prizkum( v kombinaci s vysledky celostatniho
sc¢itani dopravy.

Modelovany budou nasledujici scénare:

e soucasny stav (2022),
e business as usual (2027).

Dokumentace dopravniho modelu musi byt jasna a transparentni. Jednak z divodu zajisténi
divéryhodnosti, ale taktéz z divodu moznosti pozdéjsi aktualizace modelu subjektem, ktery maze byt
zcela odliSny od odborného tymu zpracovatele. Transparentnost modelu zvySuje i jeho
aplikovatelnost. Popisna dokumentace by se neméla tykat pouze tvorby samotného dopravniho
modelu, ale i sbérl vstupnich dat véetné uvedeni priibéhu jejich zpracovani a pfipravy pro dopravni
model. Souéasti této zpravy by mély byt rovnéz vystupy z modelu, napfiklad zatéZové kartogramy di
kfizovatkové pentlogramy. Vystupy z dopravniho modelu budou rovnéz zahrnovat tabulky
modelovanych dopravnich intenzit na vyznamnych komunikacich mésta v jednotlivych scénafich
vyvoje.

Vystupy budou obsahovat pentlogramy dopravnich zatézi individualni automobilové dopravy
v souCasném stavu a pozadovanych rozvojovych scénafich. Vystupy budou kompatibilni s GIS.

Vystupy budou obsahovat pentlogramy poctu cestujicich ve vefejné hromadné dopravé na
jednotlivych linkach a poctl nastupujicich a vystupujicich osob na zastavkach. Vystupy budou
kompatibilni s GIS.

Je pozadovano dodani nejvyznamnéjSich prepravnich vztah( v oblasti ve formé tabulek zdroj — cil
(neboli OD, Origin — Destination) a v grafické podobé (napf. pomoci znazornéni Sipkami).

Kromé dokumentace dopravniho modelu zadavatel poZaduje i samotny dopravni model v software, ve
kterém byl vytvoren, aby bylo mozné jeho pfipadné prevzeti tfeti stranou. Vhodné je také predani
vstupl a vystupl dopravniho modelu v podobé GIS soubort s adekvatni dokumentaci atributd.

1 https://en.wikipedia.org/wiki/Travel_to_work_area
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Priibéh zpracovani dopravniho modelu bude pfedmétem diskuse na pravidelnych konzultacich
u zadavatele.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e vystupy dle uvedené specifikace,
e dopravni model (datové soubory pro software, ve kterém byl model vytvofen).
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5 Navrhova cast

Podstatou navrhové ¢asti projektu PUM je stanoveni spole€né vize mobility pro navrhové obdobi,
strategickych cill, specifickych cilt a navrzeni opatfeni, ktera docili jejich naplnéni. PUM bude
podporovat vyvazeny rozvoj udrzitelnych dopravnich médu, podporovat obyvatele k pfesunu od
zbytnych cest motorovou dopravou k udrzitelnym dopravnim modam.

V navrhové ¢asti dokumentu PUM budou feSeny v§echny dopravni médy a jejich vzajemna interakce,
podporovano multimodalni a intermodalni udrzitelné dopravni chovani. V ramci bezmotorové dopravy,
tj. pési a cyklistické dopravy, bude kladem dliraz na co nejvétsi rozvoj téchto modu, zvyseni jejich
kvality, atraktivity a bezpecnosti. V ramci automobilové motorové dopravy, v€. nakladni, budou feSeny
zbytné cesty, dopad na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel s dlrazem na zlepSeni stavajiciho stavu,
bude FfeSena optimalizace méstské logistiky, u dopravy v klidu bude feSen zplsob optimalizace
systému parkovani a moznosti zapojeni inteligentnich prvkd v dopravé. PUM bude také fesit rozdéleni
hlavniho i vedlejSiho dopravniho prostoru, atraktivitu a kvalitu vefejného prostoru. Navrzeny také
budou nové principy v palivech €i nahrazeni ¢asti vozového parku sdilenou dopravou.

Vize mobility, specifické cile, strategické cile i opatfeni budou navrhovana a projednavana se vSemi
zainteresovanymi skupinami, v€. intenzivniho zapojeni Siroké vefejnosti.

Dokument bude zpracovan v souladu s Metodikou pro tvorbu strategickych dokument(i mésta
Bfeclavi. Graficka podoba vysledného dokumentu bude v souladu se sou€asnou vizualni identitou
mésta.

Vystupem navrhové ¢asti bude textovy dokument doplnény o grafické a mapové pfilohy v¢. soubor(
projektu ArcGIS Pro.

5.1 Stanoveni vize mobility

Na zakladé participaCnich aktivit zpracovatel vytvofi vizi mobility pro navrhové obdobi. Vize mobility
popisuje vyhledovy stav dopravniho systému a mobility ve mésté&, mésto popisuje z hlediska
dopravnich, environmentalnich, socialnich a daldich charakteristik. Popisuje, jak mésto bude vypadat
ve stanoveném vyhledovém horizontu, kam bude sméfovat v dopravé a mobilité, pfip. €&im bude
vynikat nad ostatnimi mésty Ceské republiky.

Vizi je vhodné formulovat v podobé slovniho popisu, bez konkretizace feSeni a s minimalizaci
konkrétnich kvantitativnich informaci. Naopak popis vize by mél vystihovat vySe uvedené
charakteristiky feSeného Uzemi a zivota v ném, ¢im bude lakat nové obyvatele, aby se do mésta
pfestéhovali, nebo aby studenti po dokonéeni vzdélani z mésta neodchazeli za praci jinam. Tyto
oblasti budou dale zasazeny do dopravniho kontextu. Mimo souvislého textu je mozné vyjadfit vizi
stru¢né pomoci hesel nebo jednoduchych vét.

V ramci jednani se zainteresovanymi skupinami budou vytvofeny podklady k sestaveni navrhu vize
mobility. Na téchto jednanich vyplyne smér, jakym by méla byt vize mobility nastavena. Na zakladé
ziskanych podkladt a podnétli ze setkani zpracovatel navrhne znéni vize mobility, sestavenou vizi
pfedstavi vSem zainteresovanym skupinam a nasledné dodate€né pfipominky a komentare zapracuje
a se zadavatelem odsouhlasi finalni znéni vize mobility.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

¢ metodicky popis stanoveni vize mobility,
e vize mobility,
e pfispévek na webové stranky.
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5.2 Stanoveni strategickych a specifickych cilt

Na vytvofenou vizi mobility navazuje stanoveni strategickych cild a specifickych cil. Strategickeé cile
pfimo navazuji na vizi mobility, kterou rozviji do konkrétnéjSich feSeni. Strategické cile by mély
zaroven vychazet z nadfazenych evropskych, narodnich, krajskych i méstskych strategickych ¢&i
koncepénich dokumentl z oblasti dopravy, Zivotniho prostfedi, ekonomiky nebo socialni politiky,
analyzovanych v analytické ¢asti dokumentu PUM. VSechny cile musi alespor ¢aste¢né naplfiovat
urcitou ¢ast vize mobility.

Strategické cile potom nasledné dale rozvijeji specifické cile. Specifické cile musi byt vytvoreny tak,
aby je bylo mozné zpétné hodnotit pomoci indikatort. Indikatory zpétné umozfiuji monitorovat miru
plnéni jednotlivych specifickych cild a mély by byt vytvoreny tak, aby byly snadno méfitelné

a srozumitelné.

Na zakladé analyzy nadfazenych strategickych a koncepénich dokument( zpracovatel vytvofi pfehled
pouzitych strategickych cilll a zhodnoti moZnou miru uplatnéni pro zpracovavany dokument PUM.
Nasledné ve spolupraci se zadavatelem navrhne soubor minimalné 3 strategickych cilu, které
pomohou efektivné naplnit stanovenou vizi mobility. Navrzené strategické cile stejnym principem
rozvine do minimalné 6 specifickych cild, jejichz naplnéni pfinese zaroven pinéni nadfazeného
strategického cile. Veskeré navrzené strategické i specifické cile musi splnovat definici SMART, tedy
byt specifické, méfitelné, dosazitelné, realistické a Casové uréené. Pro kazdy specificky cil musi byt
navrzeny indikatory pro hodnoceni jeho naplnéni, pfedpokladané hodnoty a terminy hodnoceni cilt
dle téchto indikatoru.

Navrhy strategickych cill, specifickych cilt a jejich indikatorli budou pribézné konzultovany a finalni
soubor cilll i indikatord schvalen zadavatelem.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespor tyto ¢asti:

e metodicky popis zpusobu stanoveni cildl,
e strategické a specifické cile,
e pfispévek na webové stranky.

5.3 Navrh opatreni

Stanoveni a vybér opatfeni je jednim z nejstézejnéjSich krokl v tvorbé navrhové ¢asti PUM. Jedna se
0 navaznou aktivitu po stanoveni cill, pficemz jednotliva opatfeni musi podporovat naplnéni
definovanych cilt. Pfi stanoveni opatfeni je nezbytné posoudit synergie mezi témito opatfenimi
navzajem. Nékterd opatfeni mohou byt realizovdna samostatné, jina budou pravdépodobné
podminé&na zavedenim opatfeni jiného. Opatfeni se mohou prolinat a byt na sobé zavisla.
Navrhovana opatfeni budou vychazet z poznatkd ziskanych v analytické ¢asti a budou reflektovat
potfeby obyvatel, nazory odborniki a moznosti mésta ve vztahu k jeho silnym a slabym strankam

a s pfihlédnutim k pfilezitostem a hrozbam dal$iho socioekonomického vyvoje mésta.

Zpracovatel vytvori ve spolupraci se zainteresovanymi subjekty obsahly seznam opatfeni, ktera bude
vhodné realizovat pro naplnéni stanovenych cil(i. Nasledné opatfeni budou zanalyzovana, zda jiz byla
obdobna opatfeni realizovana v jinych méstech a jaké byly disledky téchto realizaci; zavéry z tohoto
zjisténi budou vzaty v ivahu. Posouzeny budou pfinosy a efekty navrhovanych opatfeni.

VSechna opatfeni budou posuzovana alespori z téchto hledisek:

zakladni charakteristika opatfeni,

e oznaCeni stavu — projektova pfiprava nebo realizace,
rok zahajeni pfipravy/realizace (nejbliz8i mozny),
délka pfipravy/realizace v mésicich,

24



I CENTRUM
- DOPRAVNIHO
VYZKUMU

pozitivni a negativni dopady,

rizika realizace,

investi¢ni naklady (spole¢né s moznosti financovani z jinych zdroja),

provozni naklady (alespon jejich odborny odhad),

podminénost opatfeni — ktera opatfeni to posuzované predchazeji, ktera musi byt realizovana
soucCasné a ktera jsou nadchazejici,

vyznaceni opatfeni v mapé (format zpracovatelny v prostfedi GIS).

Jednotliva opatfeni budou nasledné diskutovana, posuzovana a hodnocena zpracovatelem spoleéné
se zainteresovanymi skupinami (odbornou skupinou, zajmovou skupinou i Sirokou vefejnosti) pomoci
multikriterialni analyzy. Parametry pro hodnoceni a jejich vahy budou konzultovany se zadavatelem.

Finalni soubor opatfeni musi byt zadavatelem schvalen.

Pro jednotlivé dopravni médy jsou pozadovany minimalné tyto okruhy feseni problému:

Automobilova doprava

problémy vyplyvajici z analytické ¢asti PUM

posouzeni komunikaéni sité z hlediska efektivnosti, funkénosti, plynulosti, zmén intenzity
dopravy, dopravni dostupnosti tzemi

variantni navrhy silni¢ni sité (s maximalnim vyuzitim stavajici infrastruktury, s pfipadnym
navrhem novych komunikaci)

variantni navrhy uprav vedoucich ke zklidnéni dopravy na nékterych komunikacich, separace
vefejné a individualni dopravy, feseni uliCniho prostoru ve prospéch pési a cyklistické dopravy
(zoény 30, obytné a pési zény apod.)

variantni navrhy organizacnich opatfeni na omezeni priijezdu nakladni dopravy v obytné ¢asti
mésta, omezeni prijezdu centrem mésta pro individualni automobilovou dopravu

zajisténi kvalitni dostupnosti Uzemi, oZiveni centra mésta

feSeni identifikovanych bodovych i liniovych bezpeénostnich zavad

Staticka doprava (parkovaci politika)

problémy vyplyvajici z analytické ¢asti PUM

vytvofeni zasad parkovaci politiky pro centrum mésta, sidlisté, pfip. dalsi zatiZzené &asti mésta
zhodnoceni a vytvofeni zasad pro parkovani navstévniki

revize oblasti placeného/neplaceného stani v€etné navrhu organizace parkovaciho systému
provéfeni moznosti zfizeni parkovist P+R, K+R, P+B, P+G, B+R

podpora parkovani mimo verejny prostor

vice informaci viz kapitola 5.5 Parkovaci politika

Pési doprava a verejny prostor

problémy vyplyvajici z analytické ¢asti PUM

navrh patefnich a doplfikovych péSich tras, v&. tras pro turisty a feSeni vazeb do okoli

vetsi zpfistupnéni uli€niho prostoru pro pési a cyklisty

stanoveni priorit v rozvoji a podpore pési a cyklistické dopravy

navrh Uprav pésich tras pro zvySeni kvality, bezpecnosti a zajiSténi bezbariérovosti, zlepseni
pFistupnosti a prostupnosti jednotlivych lokalit mésta

zatraktivnéni a zkvalitnéni vefejného prostoru
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Cyklisticka doprava

e problémy vyplyvajici z analytické ¢asti PUM

e navrh pateini a doplfiikové cyklistické sité

e rozSifeni moznosti parkovani kol, provéfeni mist a zplsobu realizace parkovacich kapacit pro
jizdni kola

e vetSi zpfistupnéni uliéniho prostoru pro pési a cyklisty

e zatraktivnéni cyklistické a pési dopravy pro Sirsi okruh uzivateld

e provéfeni moznosti vybudovani systému sdilenych kol

Veiejna doprava

e problémy vyplyvajici z analytické ¢asti PUM

e stanoveni priorit v rozvoji VHD (doplnéni zastavek ve stavajicich i rozvojovych lokalitach
apod.)

e provéfeni moznosti rozvoje méstské a regionalni autobusové dopravy

e navrhy vybaveni zastavek modernimi informacnimi systémy (informace o dopravé v realnych
Casech apod.) pro zvySeni kvality cestovani

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e metodicky popis zplsobu navrhu opatfeni,

e jednotliva opatfeni (textovy dokument, mapové pfilohy, vystupy zpracovatelné v prostredi
GIS),

e pfispévek na webové stranky.

54 Dopravni model

Dopravni model vytvofeny v analytické ¢asti PUM bude vyuzit pro modelovani rozvojovych scénari
pro vyhledové roky.

Modelovan bude rozvojovy scénaf pro rok 2035.

Dokumentace k dopravnimu modelu bude obsahovat mapy opatfeni vstupujicich do jednotlivych
scénarl rozvoje dopravy, jejich popis a zpusob, jakym vstupuji do vypocetniho procesu dopravniho
modelu. Budou vytvoreny pfehledové tabulky vystupu jednotlivych rozvojovych scénafi (zména délby
pFfepravni prace, zmény intenzit dopravy apod.).

Dokumentace k této kapitole bude zpracovana v obdobné struktufe jako v pfipadé analytické ¢asti.

5.5 Parkovaci politika

Mésto Breclav se v sou¢asné dobé potyka s nedostatkem parkovacich mist, at’ uz pro rezidenty nebo
navstévniky. Zpracovatel na zakladé zjisténi v analytické €asti zpracuje parkovaci politiku jako
komplexni navrh parkovaciho systému ve mésté. Parkovaci politika bude pfedkladat dlouhodobou
strategii pro budouci rozvoj managementu parkovani v Bfeclavi a rozvoj navazujicich sluzeb
souvisejicich s danou problematikou. V navaznosti na cile PUM bude parkovaci politika pfispivat

k rozvoji méstského dopravniho systému, ve kterém

e si kazdy bude moci sam zvolit zpUusob dopravy — lidé by méli mit moznost volit zplsob cesty
a mit realnou moznost zaparkovat;

e budou dostupné informace — lidé by méli mit informace o parkovani a alternativnich
zpUsobech dopravy;

26



I CENTRUM
- DOPRAVNIHO
VYZKUMU

e bude fungovat sdileni — parkovaci zafizeni by méla slouzit vice uzivatelim a byt vyuzitelna
pro riizné cilové skupiny;

¢ bude efektivni vyuzivani mista — parkovaci zafizeni je tfeba dimenzovat a spravovat tak, aby
mista nezlstavala nevyuzita;

e bude flexibilni planovani — integrované planovani parkovani musi pocCitat se zménami
a nejistotami budouciho vyvoje;

e budou stanoveny priority — nejvice zadana parkovaci mista by méla byt ur€ena pro tcely,
které maji prioritu;

e budou stanoveny jasné ceny — pokud je to mozné, maji uzivatelé platit pfimo za konkrétni
pouziti parkovaciho mista;

e probéhne komplexni analyza — planovani parkovaci infrastruktury musi zvazovat viechny
naklady a pfinosy v€etné nepfimych (dopady na zdravi, ovzdu$i, estetiku a multifunkénost
vefejnych prostranstvi).

Parkovaci politika bude podporovat vyvazeny rozvoj v8ech relevantnich druh( dopravy a zaroven
bude podnécovat presun k udrziteln&jsim druhiim dopravy tak, aby doslo k naplfiovani cil PUM.
Politika bude navrhovat uceleny soubor technickych opatfeni, opatfeni v oblasti infrastruktury, opatfeni
zalozenych na politikach a mékkych opatfenich ke zlepSeni vykonu a nakladové vyhodnosti s ohledem
na deklarovany zamér a specifické cile. Bude fesit zejména nasledujici témata:

e posouzeni moznosti roz§ifeni stavajicich zén placeného parkovani;

e posouzeni moznosti zfizeni rezidenénich zén (modré zony);

e nastaveni tarifni politiky pro dlouhodobé a kratkodobé parkovani;

e posouzeni zvyhodnéni sdilenych vozidel a vozidel na alternativni pohony, v¢. feSeni
nabijecich stanic;

e posouzeni moznosti zavedeni zvyhodnéného jizdného na MHD v pfipadé odstaveni vozidla
mimo Uzemi Breclavi;

e posouzeni moznosti odstavovani jizdnich kol;

¢ nastaveni mechanismu kontroly dodrzovani stanovenych pravidel.

Budou navrZzena organiza&né technicka opatfeni pro stabilizaci procesu planovani mobility ve mésté
pro oblast statické dopravy na zakladé novych principl managementu parkovani.

Minimalné pozZadované okruhy FeSeni problém( v ramci navrhu opatfeni:

e navrh etapizace vystavby objektl &i ploch statické dopravy, v€etné ploch pro nakladni vozidla,
a stanoveni priorit v jeji realizaci;
¢ navrh vhodného navigacniho systému pro efektivni vyuzivani parkovacich a odstavnych stani
s vyuzitim telematickych prostfedk;
e zajiSténi kvalitni dostupnosti Uzemi, oziveni centra mésta (parkovisté P+R, K+R, P+B, P+G,
B+R);
e provéfeni moznosti rozsifeni zony placeného stani a navrh organizace parkovaciho systému,
zejmeéna pak:
o stanoveni poctu zpoplatnénych stani
vymezeni zasobovacich mist a stanovist TAXI
nastaveni tarifni politiky pro dlouhodobé a kratkodobé parkovani a nastaveni
platebnich podminek
o rozdéleni dle pfedpokladanych tarifu
o provéfeni moznosti zfizeni rezidenCnich zén (modré zény)
e provéfeni zvyhodnéni sdilenych vozidel a vozidel na alternativni pohony, v€. feSeni nabijecich
stanic
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6 AkEni plan

Cilem ak&niho planu je vytvofit pfehledny dokument o navrzenych opatienich ve vybraném
rozvojovém scénafi spolu s jejich dodate¢nym popisem. Akéni plan bude obsahovat souhrn opatfeni
rozdélenych dle obdobi (kratkodoby, stfednédoby, dlouhodoby horizont) véetné ¢asového planu jejich
realizace. Kazdé opatfeni bude opatfeno informaci o moznostech jeho financovani, a to zejm.

z aktualnich nebo oéekavanych dotacnich programa.

Akéni plan bude obsahovat podrobny prehled vSech opatfeni, u kazdého opatfeni bude uvedeno
zejm. nasledujici:

zarazeni ke stanovenému specifickému cili,

e zafazeni do ¢asového horizontu (kratkodoby, stfednédoby, dlouhodoby),

e stanoveni odpovédnosti za pfipravu a realizaci,

e stanoveni harmonogramu realizace,

e navrh rozpodtu,

e navrh zdroju financovani (konkrétni dota¢ni programy, vlastni zdroje apod.),
e analyza rizik (technicka, legislativni i ekonomicka rizika).

Akeéni plan bude zpracovan na obdobi 5 let od ukon&eni zpracovani PUM vCetné nastinéni dalSich
krokd po tomto horizontu. Do akéniho planu budou zafazena opatfeni s pfedpokladem jejich realizace
v tomto asovém obdobi. Pfedem znamé projekty nebo projekty v realizaci je mozné do akéniho planu
rovnéz zahrnout. Jednotliva opatfeni budou navazana na planovany rozpocet mésta, ktery bude
konzultovan se zadavatelem.

Navrh opatfeni v akénim planu bude prabézné konzultovan se zadavatelem, finalni soubor opatfeni
musi byt zadavatelem schvalen.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespor tyto ¢asti:

e akéni plan,
e pfispévek na webové stranky.

6.1 Implementace opatreni z akéniho planu

Zpracovatel navrhne zpUsob, jakym budou jednotliva navrzena opatfeni implementovana z hlediska
fizeni mésta. Bude navrzen konkrétni postup, jak ma mésto po dokon€eni PUM implementaci opatfeni
fidit a jaké naroky tato agenda vytvori. Zpracovatel navrhne, zda je zapotfebi vytvofeni novych
pracovnich pozic (napf. manazer mobility apod.) a jaké pravomoci/odpovédnost by pracovnici na
takovych pozicich méli mit. Bude proveden odborny odhad nakladd spojenych se zavedenim
doporucenych opatfeni z pohledu fizeni mésta.
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7 Monitoring a hodnoceni

Zpracovatel navrhne postup monitorovani a hodnoceni navrzenych opatfeni. Zjisténi, ktera opatfeni
a jakou mérou ve skutecnosti pfispivaji udrziteIné mobilité, jsou dllezitymi vstupy pro budouci
rozhodnuti o investi¢nich akcich mésta. Prabézné hodnoceni stavu realizace a dopadu navrhovanych
opatfeni napomaha rozpoznani a pfedvidani obtizi obdobnych opatfeni v budoucnu.

Zpusob monitorovani a hodnoceni efektivity opatfeni musi zajistit, aby zadavatel pravidelné ziskaval
srozumitelnou a objektivni zpétnou vazbu a mohl tak pfizpUsobit realizaci bézicich i budoucich
projektd.

V ramci stanoveni cilt budou identifikovany ukazatele, které ur€uji miru naplnéni daného cile. Proces
hodnoceni jednotlivych opatfeni bude posuzovan v souladu s témito cili, pficemz u vSech
strategickych i specifickych cilll budou pravidelné aktualizovany hodnoty téchto ukazatelt zadavatel
tak bude mit neustaly pfehled o naplfiovani stanovenych cilli opatfenimi doporu¢enymi v ramci PUM.

Zpracovatel vytvofi nalezity systém monitoringu a hodnoceni, ktery bude nedilnou soucasti
vysledného dokumentu PUM. Tento systém bude zahrnovat alespor nasledujici aktivity:

e vybér ukazatelll pro monitorovani a hodnoceni navrzenych opatfeni v souladu se stanovenymi
cili,

e stanoveni vychozich a cilovych hodnot ukazatell pro ziskani moznosti zjisténi aktualniho
stavu,

e stanoveni strategie sbéru dat pro definované indikatory,

e stanoveni ¢asového harmonogramu vyhodnocovani,

e stanoveni odpovédnosti za jednotlivé €asti procesu monitoringu a hodnoceni,

e navrh zapojeni zainteresovanych stran do procesu monitoringu a hodnoceni.

V navaznosti na monitoring opatfeni bude sou€asti vysledného dokumentu i nastaveni procesu
aktualizaci PUM v budoucich letech. Zpracovatel navrhne postup, jakym bude zajisténa aktualnost
dokumentu PUM.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e zprava o strategii monitoringu a hodnoceni,
e pfispévek na webové stranky.
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8

Technické pozadavky

Jednotlivé vystupy budou zpracovany v nasledujicich formatech:

popisna dokumentace projektu, prezentace a vystupni dokumenty budou zpracovany ve
formatu docx, xIsx nebo pptx dle charakteru jednotlivych dokumentu,
zvefejnované vystupy pro vefejnost budou zpracovany ve formatu pdf, v pfipadé vystupl na
webové stranky pfimo pomoci administraéniho systému dané webové platformy,
mapy budou zpracovany ve formatu pdf,
dopliujici grafické prvky budou zpracovany ve formatu png,
fotografie budou zpracovany ve formatu jpg,
mapoveé vystupy budou zpracovany v kédu kvality 3 (stfedni soufadnicova chyba 0,14 m),
v odavodnéném pfipadé a po odsouhlaseni zadavatelem v kédu kvality 4, resp. 5 (stfedni
souFadnicova chyba 0,26 m, resp. 0,50 m) na podkladu zakladnich map CR, ortofotomapy,
katastralni mapy, pfipadné technické mapy
o mapy budou obsahovat nazev, legendu, zpracovatele a odkaz na zdroj dat,
o mapy budou zpracovany a predany v pfisluSném mapovém projektu/dokumentu pro
systém ArcGIS Pro (format aprx) v€etné dat ve formatu sph nebo geodatabaze
v soufadnicovém systému S-JTSK.

Vystupem PUM budou 2 zakladni dokumenty, a to

plna verze PUM pro pfedstavitele mésta a odbornou vefejnost,
zjednoduSena verze PUM pro Sirokou verejnost.

PIna verze bude obsahovat strukturované informace o vSech ¢astech zpracovani v€etné grafickych
a mapovych pfiloh. ZjednoduSena verze bude urena pro Sirokou vefejnost a obyvatele mésta
Karviné. Jeji zpracovani bude odpovidat oCekavanym technickym znalostem obyvatel mésta. Obsah
této verze bude zpracovan nazorné, predevsim graficky a s cilem pfedat obyvatelim jasné vysledky
zpracovani celého PUM.

Cely PUM bude zpracovan takovym zpUsobem, aby bylo mozné jeho ¢asti v budoucnu jednoduse
aktualizovat. Budou pfedany veSkeré datové podklady (napf. projekty pro tvorbu map, dopravni model
apod.), které budou zapotiebi pfi aktualizaci PUM.

Finalni dokument PUM bude pfedan v digitalni podobé& na vhodném nosici/online + v 1 ks tisténého
vyhotoveni.

DalSi dil¢i pozadavky na zpracovani mohou vyplynout z prdbéznych konzultaci se zadavatelem.
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